Beoordelingsaspect

Verkeersafwikkeling

Deelaspect Criterium

Randvoorwaarde verkeersafwikkeling
behaald

0-situatie

Variant 1: huidige rotonde met fietstunnels

Variant 2: turborotonde

Variant 3: turborotonde én fietstunnels

Variant 4: VRI-kruispunt

Variant 5: Ontsluiting Heiliglandsestraat

De O-situatie loopt in de toekomst tegen zijn
grenzen. De verzadigingsgraag is 0,44 in OS en 0,78
in AS, maar daarbij is geen rekening gehouden met
fietsers en voetgangers in de voorrang. (Bron:
modelberekeningen Sweco) Deze hebben ook nog
invloed op de verkeersafwikkeling, waarmee de
verzadigingsgraad nog toeneemt en daarmee in de
AS niet voldoende is.

De microsimulaties (waarin wel fietsers zijn
opgenomen) bevestigen dit beeld. .

De randvoorwaarde wordt behaald, de
verzadigingsgraad is 0,44 in OS en 0,69 in AS
(Bron: Rotonde verkenner berekening RHDHV ,
gebaseerd op intersiteiten studie GC Plakse Weide)

De verzadigingsgraad van een turborotonde is 0,21
in OS en 0,33 in AS, en behaalt daarmee de
randvoorwaarde.

(Bron: Rotonde verkenner berekening RHDHV ,
gebaseerd op intersiteiten studie GC Plakse Weide)

De verzadigingsgraad en verkeersafwikkeling voor
gemotoriseerd verkeer is hetzelfde als bij alleen de
turborotonde.

(Bron: Rotonde verkenner berekening RHDHV ,
gebaseerd op intersiteiten studie GC Plakse Weide)

De cyclustijden van de VRI liggen op 82s in OS en 97s
in AS en behalen daarmee de randvoorwaarde.
(Bron: Cocon berekening Sweco)

De vormgeving van de VRI op de Heiliglandsestraat
is zo dat op dit kruispunt de randvoorwaarden
worden behaald. Uit de microsmulaties blijkt dat de
gemiddelde vertraging maximaal 17 sec is op de
zwaarst belaste richting, de doorstroming is
daarmee goed.

Voertuigverliesuren / gem. Verliestijd

Auto-, vrachtverkeer

De gemiddelde maximale verliestijd op alle takken is
ca. 7s (met een uitschieter van 16s op O) in OS en 9s
in AS.

De gemiddelde maximale verliestijd in de
ochtendspit is op de Rijksweg-Oost met 57 sec het
langst (de piek ligt op ca 110 sec). In de avondspts is
de Rijksweg-Zuid met gemiddeld maximaal 35 sec
het zwaarst belast.

De gemiddelde maximale wachtrij (over alle
richtingen) is ca. 30 m in de OS en 48 m. in de AS

De gemiddelde maximale wachtrijlengte is ca. 50m
vanuit de Rijksweg-Oost in de OS en ca. 85m vanuit
de Rijksweg-Noord in AS. De absolute maximale
wachtrijen bedragen 160 m op de Vergertlaan-
noord, 83 m op de Vergertlaan-zuid, 94 m op de
Rijksweg-Oost, 71 m op de Rijksweg West

De gemiddelde verliestijd op alle takken is ca. 5s in
OS en 7s in AS. (Bron: Rotonde verkenner
berekening RHDHV, gebaseerd op intensiteiten
studie GC Plakse Weide)

De gemiddelde maximale wachtrij is ca. 1,8 pae (9m)
in de OS en 3,3 pae (17m) in de AS

De gemiddelde verliestijd op alle takken is ca. 3,5s in
OS en ca. 4,1s in AS. (Bron: Rotonde verkenner
berekening RHDHV , gebaseerd op intersiteiten
studie GC Plakse Weide)

De gemiddelde maximale wachtrij is ca 1,55 pae
(8m) in OS en 1,3 pae (6m) in AS. De langste gem.
Wachtrij in OS is 3,8 pae (19m) en 6pae (30m) in AS
op de westelijke tak.

De gemiddelde verliestijd is gelijk aan alleen de
turborotonde, op alle takken is ca. 3,5s in OS en ca.
4,1s in AS. (Bron: Rotonde verkenner berekening
RHDHV, gebaseerd op intersiteiten studie GC Plakse
Weide)

De gemiddelde maximale wachtrij is ca 1,55 pae
(8m) in OS en 1,3 pae (6m) in AS. De langste gem.
Wachtrij in OS is 3,8 pae (19m) en 6pae (30m) in AS
op de westelijke tak. E

De gemiddelde verliestijd op alle takken is ca. 40s in
OS en ca. 50s in AS.
(Bron: Cocon berekening Sweco)

De gemiddelde maximale wachtrij is ca. 52m (met
een uitschieter van 102 m op de zuidelijke tak
rechtdoor) in OS, en ca. 72m (met uitschieters van
108 en 120 m op de noordelijke en zuidelijke takken
rechtdoor).

Op de rotonde Rijksweg - Vergertlaan is de
gemiddelde verliestijd op alle takken ca. 3 (i.p.v. 7)
in OS en ca. 4,5 (i.p.v. 9) sin AS.

Door de knip is er geen verliestijd meer op de
Rijksweg-Oost. In de avondspts neemt de
gemiddelde maximale verliestijd op Rijksweg-Zuid
af tot 17 sec (i.p.v. 35).

De absolute maximale wachtrijlengtes voor de
rotonde Vergertlaan/Rijksweg halveren ongeveer.
Door de knip in de Rijksweg is er op de Rijksweg-
Oost geen wachtrij meer. De gemiddelde maximale
wachtrij van 58m op de Rijksweg-Noord is
acceptabel.

Uit de microsimulaties blijkt dat op alle takken van
de kruising Rijksweg / Heiliglandsestraat geen
significante wachtrijen ontstaan (maximaal enkele
voertuigen).

Op het kruispunt Heiliglandsestraat - Oostsingel is
de gemiddelde verliestijd over alle richtingen ca. 11s
in OS en ca. 11s in AS.

Beschikbare opstellengte vs benodigd Er is overal voldoende opstelruimte. 0 [Eris overal voldoende opstelruimte. 0 [Eris overal voldoende opstelruimte. 0 [Eris overal voldoende opstelruimte. Er is overal voldoende opstelruimte. 0 [Eris overal voldoende opstelruimte.
Geen sturingsmogelijkheden Geen sturingsmogelijkheden Geen sturingsmogelijkheden Geen sturingsmogelijkheden Middels de regeling in de VRI kan hier op gestuurd Middels de regeling in de VRI kan hier op gestuurd
worden. worden. Daarnaast draagt de knip in de Rijksweg bij
Mate voorkomen doorgaand verkeer 0 0 0 + [aan het voorkomen van doorgaand verkeer door het
centrum van Duiven
Doordat de rotonde de randvoorwaarde niet Beperkte mogelijkheid om extra verkeer af te Veel extra capaciteit om extra verkeer af te Veel extra capaciteit om extra verkeer af te Restcapaciteit in de spitsen om meer verkeer te Enige capaciteit om meer verkeer te regelen. er blijft
behaald, is er geen capaciteit om extra verkeer af te wikkelen in AS. Enkelstrooks rotondes zijn echter wikkelen. Doordat het een rotonde betreft kan de wikkelen. Doordat het een rotonde betreft kan de regelen. Doordat het een VRI betreft is het mogelijk echter een enkelstrooksrotonde op het kruispunt
wikkelen bij incidenten veelal onvoldoende toereikend om te leiden capaciteit niet toegekend worden aan specifieke te capaciteit niet toegekend worden aan specifieke te om flexibel in te spelen op afwijkende Rijksweg/Vergertlaan betaan. Enkelstrooksrotondes
verkeerstromen van rijkswegen goed te verwerken. faciliteren richtingen bij incidenten. faciliteren richtingen bij incidenten. intensiteitspieken a.g.v. incidenten zijn echter veelal onvoldoende toereikend om om te
. . . Doordat het een rotonde betreft kan de capaciteit leiden verkeerstromen van rijkswegen goed te
Mate afwikkeling incidenten omgeving 0 . - a7 + 0
ook niet toegekend worden aan specifieke te verwerken. Doordat het een rotonde betreft kan de
faciliteren richtingen bij incidenten. capaciteit ook niet toegekend worden aan
specifieke te faciliteren richtingen bij incidenten.
De bussen rijden met het gemotoriseerd verkeer De bussen rijden met het gemotoriseerd verkeer De bussen rijden met het gemotoriseerd verkeer De bussen rijden met het gemotoriseerd verkeer De bussen rijden met het gemotoriseerd verkeer De bussen rijden met het gemotoriseerd verkeer
mee en ondervinden dezelfde verliestijd. mee en ondervinden dezelfde afname van mee en ondervinden dezelfde afname van mee en ondervinden dezelfde afname van mee en ondervinden dezelfde verliestijd. Binnen de mee en ondervinden dezelfde afname van
L. verliestijd. verliestijd. verliestijd. verkeerslichtenregling kan het busverkeer ook verliestijd.
(0)V} Verliestijd bussen + L
prioriteit gegeven worden. Bussen kunnen echter
niet meer keren bij deze kruising.
Fietsers hebben voorrang op de rotonde en Door de fietstunnels ondervinden fietsers geen De turborotonde vraagt erom dat fietsers uit de Door de fietstunnels ondervinden fietsers geen Fietsers hebben een gemiddelde verliestijd van ca. Fietsers hebben voorrang op de rotonde Rijksweg -
ondervinden geen vertraging vertraging. voorrang moeten, omdat twee rijstroken oversteken vertraging. 30s in OS en ca. 37s in AS Vergertlaan en ondervinden geen vertraging. Wel
veel risico meedraagt wanneer deze in de voorrang enige toename van verliestijd richting Zevenaar door
zijn (slecht zicht door afdekking). Hierdoor moeten de oversteek van de Heiliglandsestraat uit de
Fietsverkeer Verliestijd fietsverkeer 0 - |[fietsers voorrang geven, en ondervinden zij 0 0 |voorrang. Mogelijk te mitigeren door deze kruising
tijdsverlies. De verliestijd in de VRI-kruispuntsvariant als fietsrotonde uit te voeren.
is groter (30s en 37s in OS en AS).
Voetgangers hebben voorrang op de rotonde en Door de fietstunnels ondervinden voetgangers geen De turborotonde vraagt erom dat voetgangers uit de Door de fietstunnels ondervinden voetgangers geen Voetgangers hebben een gemiddelde verliestijd van Voetgangers hebben voorrang op de rotonde
ondervinden geen vertraging vertraging. voorrang moeten, omdat twee rijstroken oversteken vertraging. ca. 37sin OS en ca. 43s in AS Rijksweg - Vergertlaan en ondervinden geen
veel risico meedraagt wanneer deze in de voorrang vertraging. Enige toename van verliestijd richting
zijn (slecht zicht door afdekking). Hierdoor moeten Zevenaar door de oversteek van de
Voetgangers Verliestijd voetgangers 0 - |voetgangers voorrang geven, en ondervinden zij 0 [Heiliglandsestraat uit de voorrang. Mogelijk te

Samengevatte beoordeling voor gehele beoordelingaspect

Verkeersveiligheid

Aantal conflictpunten

Auto- en vrachtverkeer

Het aantal conflictpunten is met de fiets- en
voetgangersoversteken groot, dit zijn er in totaal 24.

tijdsverlies. De verliestijd in de VRI-kruispuntsvariant
is groter (30s en 37s in OS en AS).

De verkeersafwikkeling voor het autoverkeer
+ |voldoet aan de gestelde criteria. Fietsverkeer kan 0
ongehinderd doorstromen

De verkeersafwikkeling voor het autoverkeer
voldoet aan de gestelde criteria. Fietsers en
voetgangers ondervinden echter veel hinder

Het aantal conflictpunten neemt af tot 4, omdat
alleen gemotoriseerd verkeer nog een conflictpunt
heeft.

Het aantal conflichtpunten tussen langzaam en
gemotoriseerd verkeer neemt toe, doordat fietsers
en voetgangers meerdere dubbele rijstroken over
moeten steken i.t.t. de O-situatie.

Het aantal conflictpunten neemt af tot 8, omdat
alleen gemotoriseerd verkeer nog een conflictpunt
heeft.

mitigeren door deze kruising als fietsrotonde uit te
voeren.

De verkeersafwikkeling voor het autoverkeer
voldoet aan de gestelde criteria. Fietsers en
voetgangers ondervinden echter veel hinder

De verkeersafwikkeling voor het autoverkeer
+ |voldoet aan de gestelde criteria. Fietsverkeer kan
ongehinderd doorstromen

Veel conflictpunten, maar deze zijn allen geregeld
door de VRI-regeling. (24 van gemotoriseerd verkeer
en 24 gemotoriseerd verkeer - langzaam verkeer)

Het aantal conflictpunten op de rotonde Rijksweg -
Vergertlaan blijft met de fiets- en
voetgangersoversteken groot, dit zijn er in totaal 24.
Door de toevoeging van de ontsluiting
Heiliglandsestraat neemt het totale aantal
conflictpunten in het verkeerssysteem wel toe.

De rotonde Rijksweg-Vergertlaan en het kruispunt

0 |Schapenweide/Vergertlaan worden wel ontlast
waardoor het aantal optredende conflicten afneemt.
Op de Heiliglandsestraat neemt de verkeersdruk met
13% toe. Er zou overwogen kunnen worden om
fietspaden toe te passen op het wegvak tussen de
Bingerdenallee en Spoorallee. Per saldo een
neutrale beoordeling.

Verwachte snelheden

De verwachte snelheden op het kruispunt liggen
laag door de vorm van de rotonde.

De verwachte snelheden op het kruispunt liggen
laag door de vorm van de rotonde.

De verwachte snelheden op het kruispunt liggen
laag door de vorm van de rotonde.

De verwachte snelheden op het kruispunt liggen
laag door de vorm van de rotonde.

Bij een (einde van een) groenfase ligt de snelheid
hoger, zeker in vergelijking met de passeersnelheid
van een rotonde.

De verwachte snelheden op de rotonde Rijksweg -
Vergertlaan liggen laag door de vorm van de
rotonde. De verwachte snelheden op de
Heiliglandsestraat nemen niet toe door de komst
van een extra ontsluiting op de Oostsingel.

Kans op roodlichtnegatie

Geen verkeerslichten, geen kans op roodlichtnegatie

Geen verkeerslichten, geen kans op roodlichtnegatie

Geen verkeerslichten, geen kans op roodlichtnegatie

Geen verkeerslichten, geen kans op roodlichtnegatie

Door verkeerslichten altijd een groter ongevalsrisico
als gevolg van roodlichtnegatie.

Geen verkeerslichten bij Vergertkaan geen kans op
roodlichtnegatie. Door ontlasting van de rotonde
neemt het ongevalsrisico wat af. Wel extra

0 |ongevalsrisico bij nieuwe VRI Oostsingel, door de
VRI voldoende capaciteit te geven is de kans op
roodlichtnegatie echter beperkt. Per saldo neutrale
beoordeling.

Wachttijden fiets- en voetgangers

Fietsverkeer/voetganger
/ gang (roodlichtnegatie en risico)

Geen wachttijden voor fietsers en voetgangers
vanwege voorrang.

Geen wachttijden voor fietsers en voetgangers
vanwege de fietstunnels. Kans op aanrijding is
geheel weggenomen

De wachttijden voor fietsers nemen toe doordat
fietsers voorrang moeten geven aan gemotoriseerd
verkeer. Zij moeten hierbij zelf een inschatting
maken van wanneer over te steken, waardoor de
veiligheid ten gevolge hiervan afneemt.

Geen wachttijden voor fietsers en voetgangers
vanwege de fietstunnels. Kans op aanrijding is
geheel weggenomen

Door de wachttijden neemt de kans op
roodlichtnegatie toe, zeker in vergelijking met de 0-
situatie waar fietsers altijd door konden rijden (gem.
30 en 37sin OS en AS, terwijl bij variant 2 fietsers
wellicht eerder een hiaat vinden).

Geen wachttijden voor fietsers en voetgangers
vanwege voorrang op de rotonde Rijksweg -
Vergertlaan. Korte wachttijden op het kruispunt
Heiliglandsestraat - Rijksweg.

Kruispuntvorm in lijn met vormgeving

Vormgevin
8 g kruispunten in omgeving*

Het kruispunt komt overeen in vormgeving met de
zuidelijkere gelegen rotondes

Kruispunt komt niet overeen met de vormgeving
met de andere rotondes, ook moet fietsverkeer uit
het zuiden via één wegkant rijden en al oversteken
bij de rotonde met de Kastanjelaan

Kruispunt komt niet overeen met de vormgeving
met de andere rotondes door de voorrangssituatie,
turbortonden zal als onverwachte vormgeving
worden ervaren.

Kruispunt komt niet overeen met de vormgeving
met de andere rotondes, ook moet fietsverkeer uit
het zuiden via één wegkant rijden en al oversteken
bij de rotonde met de Kastanjelaan. Wel kunnen
fietsers en voetganger ongehinderd de weg
vervolgen.

Samengevatte beoordeling voor gehele beoordelingaspect

Behoud huidige situatie
Enkelstrooksotonde is in de basis een
verkeersveilige oplossing

Hinder voor fietsers en voetgangers kan leiden tot
te lange wachttijden met als gevolg
verkeersveiligheidsrisico's

Comfort

Wel of geen hellingbanen

Geen hellingsbanen

Hellingbanen aanwezig

Geen hellingsbanen

Hellingbanen aanwezig

Kruispuntvorm komt overeen met nabij gelegen VRI
met Oostsingel.

Geen hellingsbanen

De rotonde Rijksweg - Vergertlaan komt overeen in
vormgeving met de zuidelijkere gelegen rotondes.
De kruispunten Heiliglandsestraat - Rijksweg en
Heiliglandsestraat - Oostsingel komen ook overeen.
Potentieel kan met een fietsrotonde op de kruising
Heiliglandsestraat - Rijksweg de fietser zelfs hier
voorrang krijgen en zo qua vormgeving alsnog
passen bij de rest van de rotondes in Duiven

Verkeersdruk op huidige rotonde neemt wat af,
door het extra VRI kruispunt ontstaat elders wel
0 |potentiele verkeersveiligheidsrisico. Per saldo
neutrale beoordeling.

Geen hellingsbanen

Hellingspercentage hellingbanen

Fietsers en voetgangers

Geen hellingspercentage

Hellingsbanen zijn 4%, en daarmee overschrijden ze
de ideale helling van 3% beperkt. Mogelijke
optimalisaties zijn aan de zuidkant en westkant
wellicht mogelijk

Geen hellingspercentage

Hellingsbanen zijn 4%, en daarmee overschrijden ze
de ideale helling van 3% beperkt. Mogelijke
optimalisaties zijn aan de zuidkant en westkant
wellicht mogelijk

Geen hellingspercentage

Geen hellingspercentage

Aantal (verplichte) stopmomenten

Doordat fietsers in de voorrang zijn op de rotonde,
zijn er geen stopmomenten voor fietsers.

Geen stopmomenten voor fietsers en voetgangers
vanwege de fietstunnels.

Samengevatte beoordeling voor gehele beoordelingaspect

Behoud huidige situatie
Comfort is goed, geen hinder voor fietsers en
voetgangers

Comfort neemt van af ten opzichte van de huidige
- |situatie omdat hoogteverschil overbrugd moet
worden.

Sociale veiligheid

Mate waarin fietsers/voetgangers zichtbaar

Goed zicht op elkaar en de omgeving

Door de tunnels en het kruispunt tussen de
fietsroutes onderin, is er slecht zicht op elkaar en de

Veel extra stopmomenten voor fietsers en
voetgangers door de voorrangssituatie.

Goed zicht op elkaar en de omgeving

Geen stopmomenten voor fietsers en voetgangers
vanwege de fietstunnels.

Veel extra stopmomenten voor fietsers en
voetgangers door de VRI-regeling

Doordat fietsers in de voorrang zijn op de rotonde
Rijksweg - Vergertlaan, zijn er geen stopmomenten
- |voor fietsers. Wel is een extra stop op het kruispunt
Rijksweg - Heiliglandsestraat.

Comfort neemt van af ten opzichte van de huidige
- |situatie omdat hoogteverschil overbrugd moet
worden.

Comfort neemt af omdat in de spits geregeld een
stopmoment is

Comfort blijft gelijk bij rotonde Vergertlaan, bij
0 |kruising Heillandsestraat ontstaan extra
stopmomenten

Door de tunnels en het kruispunt tussen de
fietsroutes onderin, is er slecht zicht op elkaar en de

Goed zicht op elkaar en de omgeving

Goed zicht op elkaar en de omgeving bij de
Vergertlaan én Heiliglandsestraat

Inpassing

Fietsers en voetgangers zijn en voldoende zicht op omgeving - |omgeving 0 - |omgeving 0
hebben
n.v.t. De bestemming verkeer volgt de weg en rotonde De bestemming verkeer volgt de weg en rotonde De bestemming verkeer volgt de weg en rotonde In de NO-hoek is in het bestemmingsplan Plakse Voor de aansluiting Heiliglandsestraat is er sprake
nauw, en daardoor zijn op de locaties (NW, NO en nauw, en daardoor zijn op de locaties (NW, NO en nauw, en daardoor is op de locaties (NW, NO en ZO) Weide een kleine bestemmingsplanwijziging nodig van een afwijking op het bestemmningsplan. De
Z0) waar de fietstunnel komt te liggen Z0) waar de fiets- en voetpaden komen te liggen waar de fietstunnel komt te liggen. om groen te bestemmen als verkeer. wijziging heeft betrekking op een groot gebied.
Mate van overschrijding van Omgevingsvergunning benodigd. Omgevingsvergunning benodigd. Omgevingsvergunning benodigd. Omgevingsvergunning benodigd. Verwacht wordt dat omgevingsvergunning met
bestemmingsplangrenzen ; ; ; ; uitgebreide procedure benodigd is. Het project is
vanwege de beperkte omvang naar verwachting niet
MER plichtig.
e e e (e ) n.v.t. Er is een omgevingsvergunning nodig door graven in Er is een omgevingsvergunning nodig door graven in Er is een omgevingsvergunning nodig door graven in Er is een omgevingsvergunning nodig voor de Er is een omgevingsvergunning nodig voor de
e e de grond, onttrekken van water en verleggen de grond, onttrekken van water en verleggen de grond, onttrekken van water en verleggen afijking op 1 bestemmingsplan.Kan mogelijk via afijking op 1 bestemmingsplan. Naar verwachting
I — - |watergang en afwijking op meerdere - |watergang en afwijking op meerdere - |watergang en afwijking op meerdere reguliere procedure. - |wel uitgebreide procedure nodig
bestemmingsplannen. Kan mogelijk via reguliere bestemmingsplannen. Kan mogelijk via reguliere bestemmingsplannen. Kan mogelijk via reguliere
procedure. procedure. procedure.
n.v.t. Er is een omgevingsvergunning nodig door graven in Er is een omgevingsvergunning nodig door graven in Omgevingsvergunning via regliere procedure. Met Omgevingsvergunning via regliere procedure. Met Omgevingsvergunning naar verwacting via de
de grond, onttrekken van water en verleggen de grond, onttrekken van water en verleggen name de voorbereidende onderzoeken zijn name de voorbereidende onderzoeken zijn uitgebreide procedure. Procedure tijd daardoor
e T A e R A T ) watergang en afwijking op meerd?re. . ) watergang en afwijking op meerd.e.re. . ) maatgevend voor de doorlooptijd. maatgevend voor de doorlooptijd. enkele m.aanden langer. Daarna“ast zijn met name de
bestemmingsplannen. Kan mogelijk via reguliere bestemmingsplannen. Kan mogelijk via reguliere voorbereidende onderzoeken zijn maatgevend voor
procedure. procedure. de doorlooptijd.
n.v.t. Eigendomsgrenzen worden overschreden in NW- De eigendomgsrenzen worden overschreden in de Eigendomsgrenzen worden overschreden in NW- De eigendomgsrenzen worden overschreden in de De eigendomgsrenzen worden overschreden bij de
hoek, waar de watergang van het waterschap is. NO-hoek, waarvan ca. 2215m2 (incl. watergang) hoek, waar de watergang van het waterschap is. NO-hoek, waarvan ca. 1270m2 (incl. watergang) watergangen bij het kruispunt Heiliglandsestraat -
Mogelijke uitwisseling mogelijk (?). Ook in NO-hoek grond aangekocht dient te worden. Mogelijke uitwisseling mogelijk (?). Ook in NO-hoek grond aangekocht dient te worden. Rijksweg, en zijn in eigendom van het waterschap.
overschrijding van eigendomsgrens, in eigendom overschrijding van eigendomsgrens, in eigendom Kunnen mogelijk uitgewisseld worden, particuliere
Mate van overschrijding van van ontwikkelaar Plakse Weide. Aankoop benodigd van ontwikkelaar Plakse Weide. Aankoop benodigd grond niet benodigd.
eigendomsgrenzen van ca. 2150m2 (incl. watergang) van ontwikkelaar van ca. 3115m2 (incl. watergang) van ontwikkelaar 0
Plakse Weide. Plakse Weide.
E e n.v.t. De ontwikkeling van het appartementencomplex op Geen invloed op de ontwikkelingen in Plakse Weide, De ontwikkeling van het appartementencomplex op Geen invloed op de ontwikkelingen in Plakse Weide, Geen invloed op andere ontwikkelingen
de hoek van Plakse Weide wordt bemoseilijkt door calamiteitendoorsteek en appartementencomplex de hoek van Plakse Weide wordt bemoeilijkt door calamiteitendoorsteek en appartementencomplex
het verplaatsen van de watergang. Daarnaast is een zijn te realiseren het verplaatsen van de watergang. Daarnaast is een zijn te realiseren
Mate van invloed op ruimtelijke goede aansluiting van de calamiteitendoorsteek van goede aansluiting van de calamiteitendoorsteek van
ontwikkelingen " |Plakse Weide op Rijksweg niet mogelijk (niet via 0 " |Plakse Weide op Rijksweg niet mogelijk (niet via 0
beoogde structuur. beoogde structuur.
n.v.t. Er zijn twee perceeldelen waar grond aangekocht of Er is een deel van een perceel dat aangekocht dient Er zijn twee perceeldelen waar grond aangekocht of Er is een deel van een perceel dat aangekocht dient Er is een deel van een perceel dat aangekocht of
Hoeveelheid percelen waar een deel van de uitgewisseld dient te worden. te worden. uitgewisseld dient te worden. te worden. uitgewisseld dient te worden.
grond aangekocht dient te worden ; ;
n.v.t. Een middenspanningskabel en hoge druk gasleiding De middenspanningskabel en hogedrukgasleiding Een middenspanningskabel en hoge druk gasleiding De middenspanningskabel en hogedrukgasleiding De middenspanningskabel en hogedrukgasleiding

Kabels & Leidingen (Klic-
melding)

Mate van te verleggen (grote) kabels en
leidingen

aanwezig die door de realisatie van de tunnels 0
verlegd moeten worden.

kunnen blijven liggen.

aanwezig die door de realisatie van de tunnels
verlegd moeten worden.

Samengevatte beoordeling voor gehele beoordelingaspect

Behoud huidige situatie

Omgevingsvergunning nodig en aankoop van grond
van meerdere percelen.

Milieueffecten

kunnen blijven liggen.

0 |kunnen blijven liggen.

Omgevingsvergunning nodig en aankoop van grond
van meerdere percelen.

Omgevingsvergunning nodig via uitgebreide
- |procedure, grondaankoop is beperkt

Kosten, draagvlak en kansen

n.v.t. Kap van 12 bomen benodigd voor de realisatie van Kap van 27 bomen benodigd voor de realisatie. Kap van 33 bomen benodigd voor de realisatie van Kap van 18 bomen benodigd voor de realisatie. Kap van 4 bomen benodigd voor de realisatie. Kleine
Mate van aantasting van mogelijk de fietstunnels, daarnaast ook kap van bosschage bij Geen grote kap van bosschages en aanpassingen van de fietstunnels, daarnaast ook kap van bosschage bij Geen grote kap van bosschages en aanpassingen van kap van bosschages, wel aanpassing aan
Ecologie ecologische waardevolle elementen de Touwslagerstraat, en aanpassingen van ) (huidige) watergangen de Touwslagerstraat, en aanpassingen van (huidige) watergangen ) watergangen, die hier kruisen.
(bermen / bomen / struiken, watergangen, watergangen. watergangen.
waterpartijen etc.)
n.v.t. De zuidelijke hellingbaan wordt aangelegd in een Doordat er niet diep in de grond gegraven wordt, is De zuidelijke hellingbaan wordt aangelegd in een Doordat er niet diep in de grond gegraven wordt, is Doordat er niet diep in de grond gegraven wordt, is
Archeologie Mate van aantasting locaties met hoge gebied met hoge archeologische 0 de aantasting van locaties met hoge gebied met hoge archeologische de aantasting van locaties met hoge 0 de aantasting van locaties met hoge
verwachtingswaarde verwachtingswaarde, extra onderzoek is benodigd verwachtingswaarde niet aan de orde. verwachtingswaarde, extra onderzoek is benodigd verwachtingswaarde niet aan de orde. verwachtingswaarde niet aan de orde.
n.v.t. Geen directe impact op N2000 of GNN Geen directe impact op N2000 of GNN Geen directe impact op N2000 of GNN Geen directe impact op N2000 of GNN Geen directe impact op N2000 of GNN
Natuur Impact op N2000, Gelders NatuurNetwerk 0 0 0 0
. i n.v.t. Geen impact op of geen Geen impact op of geen Geen impact op of geen Geen impact op of geen Geen impact op of geen
. Mate van impact op bekende saneringen / . L. . L . L. . L . L
Bodem (verontreiniging) verontreinigingen 0 |saneringen/verontreinigingen bekend 0 |saneringen/verontreinigingen bekend 0 |saneringen/verontreinigingen bekend saneringen/verontreinigingen bekend 0 |[saneringen/verontreinigingen bekend
n.v.t. Door de komst van de fietstunnels neemt het Het verhard oppervlak neemt toe, maar niet zoveel Door de komst van de fietstunnels neemt het Het verhard oppervlak neemt toe, maar niet zoveel Het verhard oppervlak neemt toe met ca. 3250 m2.
verhard oppervlak toe. (ca. (230+130m) x (8,8 - 4,0) als bij de fietstunnels. (ca. (100+115 + 2x 160 + 170 verhard oppervlak toe. (ca. (230+130m) x (8,8 - 4,0) als bij de fietstunnels. (ca. (170+130+120) x3,5m) = Groencompensatie is nog niet bepaald maar lijkt
Hoeveelheid toename verhard opperviak - |m=ca. 1750 m2. Groencompensatie is nog niet (rot.)) x 3,5m = ca 2500m2. Groencompensatie is - |m=ca. 1750 m2. Groencompensatie is nog niet ca. 1500m2. Groencompensatie is nog niet bepaald oplosbaar
bepaald maar lijkt oplosbaar nog niet bepaald maar lijkt oplosbaar bepaald maar lijkt oplosbaar maar lijkt oplosbaar
n.v.t. Door de komst van de fietstunnels moeten Geen compensatie huidig oppervlaktewater Door de komst van de fietstunnels moeten Geen compensatie huidig oppervlaktewater Door de kruising van watergangen dient het
Benodigde mate van compensatie watergangen en het infiltratiefilter verlegd worden, benodigd, wel extra waterberging nodig tbv watergangen en het infiltratiefilter verlegd worden, benodigd, wel extra waterberging nodig tbv oppervlaktewater gecompenseerd te worden. Forse
opperviaktewater en er dient gecompenseerd te worden voor de - [toename verhard oppervlak. en er dient gecompenseerd te worden voor de toename verhard oppervlak. extra waterberging nodig door toename verhard
toename van het verhard oppervlak. toename van het verhard oppervlak. oppervlak.
n.v.t. Door de komst van de fietstunnels moeten Locatie extra waterberging nog uitwerken in Door de komst van de fietstunnels moeten Locatie extra waterberging nog uitwerken in Locatie extra waterberging nog uitwerken in
Waterhuishouding watergangen en het infiltratiefilter verlegd worden. volgende ontwerpfase. Geen aantasting van het watergangen en het infiltratiefilter verlegd volgende ontwerpfase. Geen aantasting van het volgende ontwerpfase. Geen aantasting van het
Mate van aantasting watersysteem (Legger Maar goed oplosbaar, daarmee geen aantasting van huidige watersysteem. worden.Maar goed oplosbaar, daarmee geen huidige watersysteem. huidige watersysteem.
waterschap) watersysteem. Locatie extra waterberging nog 0 aantasting van watersysteem. Locatie extra 0
uitwerken in volgende ontwerpfase waterberging nog uitwerken in volgende
ontwerpfase
n.v.t. Door de komst van de fietstunnels moet een Geen grondwateronttrekking Door de komst van de fietstunnels moet een Geen grondwateronttrekking Geen grondwateronttrekking
bouwkuip gerealiseerd worden waaruit water bouwkuip gerealiseerd worden waaruit water
Mate grondwateronttrekking onttrokken moet worden, daarnaast moet er een 0 onttrokken moet worden, daarnaast moet er een 0
pompkelder komen om regenwater op te vangen en pompkelder komen om regenwater op te vangen en
weg te pompen. weg te pompen.
i . n.v.t. . De infiltratieleiding in NW-hoek dient verplaatst te Geen verlenging benodigd van duikers . De infiltratieleiding in NW-hoek dient verplaatst te Geen verlenging benodigd van duikers Ook is een verlenging van de duiker onder de
Mate van verlenging duikers 0 - .
worden. worden. Heiliglandsestraat benodigd.
n.v.t. Totale herinrichting van het kruispunt met tunnels De stikstofuitstoot is beperkt doordat alleen op Totale herinrichting van het kruispunt met tunnels De stikstofuitstoot is beperkt doordat alleen op De stikstofuitstoot is groot door de realisatie van
. . . . leidt tot een (relatief) grote stikstofuitstoot ten maaiveld de kruising heringericht wordt. leidt tot een (relatief) grote stikstofuitstoot ten maaiveld de kruising heringericht wordt. een compleet nieuw stuk weg over een lengte van
Benodigde stikstofruimte realisatiefase X i . - X i .
opzichte van de andere varianten tijdens de opzichte van de andere varianten tijdens de ca. 100m
Luchtkwaliteit realisatie realisatie
Mate van (toename / afname) n.v.t. Geen verschil doordat de huidige rotonde blijft Geen verschil, zelfde aandeel verkeer dat moet Geen verschil, zelfde aandeel verkeer dat moet Stikstofuitstoot neemt toe, omdat een groot De stikstoofuitstoot verplaatst zich richting de
R . . ) liggen. optrekken en afremmen optrekken en afremmen aandeel compleet tot stilstand moet komen en aansluiting Heiliglandsestraat - Oostsingel, en neemt
stikstofuitstoot in gebruiksfase (optrekken 0 0 0 -
daarna weer moet optrekken. dus af op de rotonde Rijksweg - Vergertlaan.
en afremmen)
n.v.t. Geen verschil doordat de huidige rotonde blijft De rijbanen komen dichterbij geluidsgevoelige De rijbanen komen dichterbij geluidsgevoelige De rijbanen komen dichterbij geluidsgevoelige De rotonde Vergertlaan wordt iets ontlast, wat een
liggen. gebouwen te liggen (ca. 21m tov 28m nu) gebouwen te liggen (ca. 21m tov 28m nu) gebouwen te liggen (ca. 27m tov 28m nu) positief effect heeft op de geluidsbelasting. Bij de
Afstand tussen as van de rijbanen en verlegging van d.e Heliglandsestraat rTeemt de
woningen 0 0 |afstand tot woningen toe, maar de hinder wordt wel
op andere/extra gevels ervaren. Per saldo een
neutraal effect.
Geluid n.v.t. Het aantal voertuigen blijft gelijk, daardoor geen Het aantal voertuigen blijft gelijk, daardoor geen Het aantal voertuigen blijft gelijk, daardoor geen Het geluid neemt toe, omdat een groot aandeel Het geluid neemt toe bij de Heiliglandsestraat en
verschil. verschil. verschil. compleet tot stilstand moet komen en daarna weer Plaksestraat, omdat er extra verkeer komt en omdat
moet optrekken. een groot aandeel verkeer op de N810 (extra)
compleet tot stilstand moet komen en daarna weer
Mate van optrekken en afremmen en y
verwachte snelheden 0 0 0 0 |moet optrekke.n. Langs ‘de Vergertlaan en Rulfsw.eg
neemt de geluidsbelasting af. De nettobelasting is
echter nul, zoals te zien in de Akoestische Analyse
van Goudappel (pag. 33)
Samengevatte beoordeling voor gehele beoordelingaspect Behoud huidige situatie _ ) Beperkt.ere impact op ecologie, waterhuishouding Beperkt(?re impact op et?ologie, waterhuishouding. _
en geluid Grotere impact op geluid
n.v.t. EUR 7,5 miljoen (excl BTW) EUR 2,7 miljoen (excl BTW) EUR 2,3 miljoen (excl BTW) EUR 2,8 miljoen (excl BTW)
Totale investeringskosten ex. BTW €€ € €
Kosten n.v.t. De beheerkosten nemen toe door het onderhoud De beheerkosten nemen licht toe door de extra De beheerkosten nemen toe door het onderhoud De beheerkosten nemen licht toe door de extra De beheerkosten nemen fors toe door de extra
Mate van toename beheerkosten aan de tunnels en de pompkelder - |verharding aan de tunnels en de pompkelder verharding en de VRI-installatie verharding en de VRI-installatie op de kruising
Heiliglandsestraat - Oostsingel
n.t.b. n.t.b. n.t.b. n.t.b. n.t.b. Medewerking provincie is benodigd voor realisatie
Draagvlak Draagvlakpeiling tijdens/na 2° van variant. Uit eerdere gespreken is niet
informatieavond opgemaakt dat provincie niet bereid is om mee te
werken
n.v.t. Geen meekoppelkansen Rijbaan en fietspad Rijksweg tussen Rijbaan en fietspad Rijksweg tussen Rijbaan en fietspad Rijksweg tussen Rijbaan en fietspad Rijksweg tussen

Mate waarin samen opgetrokken kan

Heiliglandsestraat en Vergertlaan moet op den duur
vervangen worden. Die investering voor onderhoud

Heiliglandsestraat en Vergertlaan moet op den duur
vervangen worden. Die investering voor onderhoud

Heiliglandsestraat en Vergertlaan moet op den duur
vervangen worden. Die investering voor onderhoud

Heiliglandsestraat en Vergertlaan moet op den duur
vervangen worden. Die investering voor onderhoud

Meekoppelkansen worden met projecten uit andere expertises + . . + . . . . .
PP ) proj i P 0 val voor een klein deel samen met de aanpassingen val voor een klein deel samen met de aanpassingen val voor een klein deel samen met de aanpassingen valt dan geheel samen met de maatregelen binnen
(riool, wegdekverharding, etc.) . . . . " T .
aan de Rijksweg net ten oosten van de huidige aan de Rijksweg net ten oosten van de huidige aan de Rijksweg net ten oosten van de huidige deze variant.
rotonde. rotonde. rotonde.
Behoud huidige situatie n.t.b. n.t.b. n.t.b. n.t.b. n.t.b.

Samengevatte beoordeling voor gehele beoordelingaspect




